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Sammanfattning

Backaplansomradet pa Hisingen centralt i Goteborg ska omvandlas fran befintlig handels-
och industriverksamhet till en levande blandstad med bostader och ett flertal olika
verksamheter. Mélséttningen &r att det ska bli enklare att leva hallbart med nérhet till
service, skolor, handel och gronomraden samt att Backaplan blir Hisingens nya moderna
centrum.

Inom Backaplan DP4 planeras for ett flertal olika verksamheter som huvudsakligen blir

av kontorsliknande karaktir, men innehaller dven ett resecentrum, restaurang, hotell med
mera. Exakt indelning mellan verksamhetstyper ér i dagsldget lite oklar och kan komma
att forandras. Denna utredning bygger pa foreslagen markanvéndning per juni 2023.

Denna mobilitets- och parkeringsutredning syftar till att utreda och redovisa behov av
parkeringsplatser for cykel och bil inom omrédet utifran projektet och planens
forutsattningar. Darutdver ges forslag pa mobilitetsatgédrder och reducerat
parkeringsbehov for bil redovisas utifrén inférande av dessa 1 fyra olika steg (ett baspaket
och tre stjirnpaket). Syftet med dessa atgéirder ar att skapa forutsattningar och incitament
for att anvénda héllbara transportmedel och bidra till en levande stadsdel samt att uppfylla
avsiktsforklaring mellan Goteborg och Trafikverket om minimal paverkan vid Backaplan
och Lundbymotet. Tabell 1 visar det beréknade behovet med och utan mobilitetsétgérder.
Parkeringsbehov for rorelsehindrade (RHP) redovisas ocksé, detta vérde justeras ej med
mobilitetsatgirder och redovisas gemensamt for anstdllda och besokare. Verksamheter
med inget parkeringsbehov behover dnda tillhandahalla en plats for rorelsehindrade.

Tabell 1 Parkeringsbehov for bil med och utan mobilitetsatgdrder.

Bilparkeringsplatser
Utan atgérder Mobilitetsatgérder
Varav
Lokalslag P-platser RHP | Baspaket |Stjirnpaket1| Stjarnpaket2| Stjirnpaket3
Anstdllda
Kontor 173 9 135 123 111 99
Hotell 2 2 2 2 2 1
Kommunal service 15 1 12 11 10 9
Smahandel 0 1 0 0 0 0
Restaurang 0 1 0 0 0 0
Gym 0 1 0 0 0 0
Resecentrum 0 1 0 0 0 0
Logistik/last mile 0 0 0 0 0 0
Totalt 190 16 149 136 122 109
Besokare
Kontor 29 - 23 21 19 17
Hotell 19 - 16 15 14 13
Kommunal service 3 - 2 2 2 2
Smahandel 0 - 0 0 0 0
Restaurang 0 - 0 0 0 0
Gym 0 - 0 0 0 0
Resecentrum 0 - 0 0 0 0
Logistik/last mile 0 - 0 0 0 0
Totalt 51 41 38 35 32
TOTALT 241 16 190 174 157 141
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Tabell 2 visar det berdknade cykelparkeringsbehovet, redovisat i antal platser per 1000 m?
BTA och antal platser for varje verksamhetstyp samt behov av platser for specialcyklar sa
som ladcyklar och cykelkérror.

Tabell 2 Behov av cykelparkeringsplatser.

Cykelparkeringsplatser

Verksamhet | Antal | Varav specialcyklar
Anstillda
Kontor 621 31
Hotell 14 1
Kommunal service 54 3
Restaurang 7 1
Smahandel 7 1
Gym 2 0
Resecentrum 0 0
Logistik/last mile 0 0
Totalt 705 37
Besokare

Kontor 44 2
Hotell 38 2
Kommunal service | 4 0
Restaurang 13 1
Smahandel 10 1
Gym 8 1
Resecentrum X X
Logistik/last mile 0 0
Totalt 117 8
TOTALT 822 45

Bilparkeringen bor forldggas i fa storre parkeringsanldggningar inomhus for att 6ka
samnyttjandepotential mellan de olika verksamhetstyperna. Samlade
bilparkeringsanléggningar efterstrdvas inom hela Backaplan enligt programhandlingen,
varfor parkeringskop fran narliggande planomréden bor efterstrdvas. Platserna foreslés
helt eller till stor del finansieras av anvéndarna sjélva genom avgiftsbeldggning. Detta for
att undvika att de som inte anvénder bilparkering behdver bekosta den, och for att
uppmana till att anvdnda andra fardmedel &n bil. Parkeringsplatser for rorelsehindrade ska
finnas inom 25 meters géngavstand fran varje tillgénglig entreé.

Cykelparkeringsplatser bor placeras i flera mindre anldggningar i anslutning till entréer.
Anstillda vid verksamheterna bor ha tillgang till stoldséker cykelparkering inomhus och
besokare bor kunna parkera sin cykel i néra anslutning till varje entré. Cykelparkering for
resecentrumet &r beroende av vilket scenario staden vill jobba vidare med i kommande
arbete.
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Inledning

Detta avsnitt redogor for bakgrund samt syftet till denna mobilitets- och
parkeringsutredning.

Bakgrund

Backaplansomradet ligger pa Hisingen centralt i Goteborg, och hela omradet ar ténkt att
rustas upp och omvandlas fran industri- och handelsomréde till en levande blandstad med
bostéder och ett flertal olika verksamheter. Mélséttningen &r att det ska bli enklare att leva
héllbart med nérhet till service, skolor, handel och gronomréden samt att Backaplan blir
Hisingens nya moderna centrum. Géng-, cykel- och kollektivtrafik kommer prioriteras
inom Backaplan och kopplingar till kringliggande omréden forstérkas.

Hjalmar Brantingsplatsen, som i dagsléget dr en knutpunkt for kollektivtrafik, &r en
strategiskt utpekad knutpunkt och planeras bli ett av fem stora nav for kollektivtrafiken i
Goteborg enligt stadens dversiktsplan. Omradet ér en del i utvecklingen av Alvstaden dir
géng-, cykel- och kollektivtrafik ska vara de prioriterade trafikslagen.

Under 2019 antogs programmet for utveckling av Backaplan av Byggnadsnédmnden,
Goteborgs Stad. Programarbetet syftar till att omvandla Backaplan frén ett befintligt
handels- och verksamhetsomrade med stora asfalterade ytor till en attraktiv titbebyggd
blandstad. Omradet planeras att bli en viktig pusselbit for att knyta ihop staden 6ver
dlven. Med ca 7000 bostider, service, kontor och cityhandel planeras Backaplan att bli
Hisingens centrum. Programmet har resulterat i ett antal detaljplaner, varav DP4:
Detaljplan for handel, kontor och verksamheter vid Backavégen ér en.

Figur 1 visar hela Backaplansomradets geografiska avgriansning och Figur 2 visar
preliminért planomrade for DP4.

Denna utredning gors som underlag till detaljplan DP4: Detaljplan for handel, kontor och
verksamheter vid Backavigen for att klargora hur stort behov av bil- och cykelparkering
som kommer uppsté nér omradet byggs om, samt ge forslag pa mojliga mobilitetsétgérder
for fastighetséigarna att infora for att minska efterfrdgan pa bilparkering.

En avsiktsforklaring har tecknats mellan Goteborg stad och Trafikverket avseende
belastning och péverkan pé moten Backaplan och Lundby. Avsiktsforklaringen lyfter
bland annat nddvéandigheten att nya detaljplaner i omrade inte dkar, och om mojligt,
verkar for att minska andelen biltrafik och dédrmed belastningen pa de tvd moten. En
strategi for detta &r att begrénsa antalet parkeringsplatser for bil och satsa pé andra
mobilitetslosningar.
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Figur 1 Den vita linjen visar avgrédnsningen fér programomrdadet fér “Program fér Backaplan”. Kélla: Program
fér Backaplan, 2019.
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Figur 2 Prelimindrt planomrddet fér Backaplan DP4 markerat i vitt. Kélla: Géteborgs stad samt egen
bearbetning.

Syfte

COWTI har fatt i uppdrag fran Exploateringsforvaltningen pa Goteborgs stad att ta fram en
mobilitets- och parkeringsutredning till detaljplanen Backaplan DP4: Detaljplan for
handel, kontor och verksamheter vid Backavégen (inom fastigheten Backa 866:731 med
flera) inom stadsdelarna Backa och Tingstadsvassen. Syftet med utredningen &r att utreda
och redovisa hur parkering for bil och cykel ska hanteras inom planomradet for varje
enskilt markanvindningsomrade. Dessutom ska det redogoras for vilka mobilitetsatgéarder
som kan vara aktuella for fastighetsdgare och exploatdrer att anvénda for att mojliggora
for en minskning av antalet bilparkeringsplatser. Utredningen gors med fyra analyssteg:
startvérde, lagesbedomning, projektbedémning, och till sist mobilitetsatgarder. Darutover
utreds potential for samnyttjande av bilparkeringsplatser. Resultatet ska ligga till grund
for fortsatta diskussioner mellan fastighetségarna och Goteborgs stad for att fastsla
slutgiltiga parkeringstal och mobilitetsatgarder.

Nuliige

Idag karakteriseras Backaplansomrédet av industri- och storhandelsverksamheter och
stora bilparkeringsytor. Planomréadet for Backaplan DP4 ligger precis intill Lundbyleden
och &r idag huvudsakligen bussgator som forsorjer Hjalmar Brantingsplatsen i tilldgg till
koppling mellan Backaplan och Frihamnen for géende, cyklister och bilforare. Hjalmar
Brantingsplatsens busstorg och servicebyggnad ligger i planomradets sydvéstra horn.
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Gang- och cykeltrafik

Langs med Backavégen och Swedenborgsgatan (se Figur 2) ligger idag géng- och
cykelbanor. Till storst del 4r de separerade med helmaélad linje mellan géende och
cyklister, och cykelbanorna ar dubbelriktade med fardriktningarna atskilda med streckade
linjer. Omradet har relativt stora fotgéngarfloden mellan héllplatser, butiker och bostéder
i ndromradet men é&r i dagsliget daligt utformat for gaende med stora 6ppna
parkeringsytor och gator anpassade for industridandamal.

Kollektivtrafik

Hjalmar Brantingsplatsen ligger inom planomradet. Det ér den tredje storsta knutpunkten
for kollektivtrafik i Goteborg och den storsta pa Hisingen med sina 25 000 pastigande
reseniirer ett genomsnittsdygn' och ér utpekad som en av fem strategiska knutpunkter i
stadens dversiktsplan. Inom omradet for Backaplan DP4 ligger ett flertal bussgator som
forsorjer Hjalmar Brantingsplatsen.

Biltrafik och godstransporter

Lundbyleden, en led dér farligt gods far transporteras, 16per langs planomrédets Ostra sida
och fungerar som en fysisk barridr mot Frihamnen. I 6vrigt forsorjs omréadet
huvudsakligen av Hjalmar Brantingsgatan och Swedenborgsgatan. Lundbyleden och
Hamnbanan, som fungerar som jérnvégsliank for gods till och fran Géteborgs
hamnomrade, ar riksintressen f6r kommunikation.

Parkering

Hela Backaplansomradet domineras i dagsléget av stora markparkeringar for
handelsverksamheternas kunder och &r mestadels placerade inom varje verksamhets
fastighet. Cykelparkering ar ndrmast icke-existerande inom planomradet; ett fatal
framhjulsstéll finns vid négra entréer.

I anslutning till Hjalmar Brantingsplatsen finns tva cykelparkeringsanlédggningar med 102
respektive 57 platser med ramlasning. Dér finns dven en station for lanecyklarna
Styr&Stéll med 18 vanliga cyklar.

Planeringsforutsittningar

Inom denna detaljplan ligger Program for Backaplan (2019) som grundlaggande
underlag. Dér &terfinns dvergripande forutséttningar och strategier for omvandlingen av
Backaplan till en attraktiv blandstad. Omradet som omfattar DP4 har dock endast
studerats pé en overgripande niva. Tidigare genomforda utredningar for 6vriga delar av
Backaplan har dven anvénts som stod vid genomforandet av denna mobilitets- och
parkeringsutredning, i tillédgg till strategiska dokument sa som Goteborgs stads
oversiktsplan (2022), Strategi for utbyggnadsplanering 2035 (2014) och Trafikstrategi for
en nira storstad (2015).

Niér Backaplan byggs om ska gang-, cykel- och kollektivtrafik vara rddande trafikslag.
Omradet ska kopplas ihop med omkringliggande omraden genom att forlanga gator at
norr, sdder och véster och huvudstrék genom Backaplan som korsar varandra vid Hjalmar
Brantingsplatsen. Dessa huvudstrék visas i Figur 3 och ér Hjalmar Brantingsgatan (0st-
vistlig gata markerad lila), Swedenborgsgatan (nordvist-sydostlig gata markerad bld),
Deltavigen (markerad rosa) och Backavigen (nord-sydlig gata markerad gul). Dessa strak

! Goteborgs stad, Andreas Almroth, 2023-02-23. Information erhallen via mail 2023-09-01.
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kommer f4 lokaler i bottenvéning, bostéder i 6vriga vaningar, breda gangbanor samt
vistelseytor.

HUVUDGATA
FOR BILTRAFIK

PENDEL-
CYHELMAT

Fr=,
AP

KOLLEKTIV-
TRAFK

Figur 3 Principskiss for évergripande strdk fér olika fdérdmedel inom Backaplan. Kélla: Program fér Backaplan,
2019.

Gang- och cykeltrafik

Pendelcykelstrak ska etableras bade 1 6st-véstlig riktning ldngs Hjalmar Brantingsgatan
mot Wieselgrensplatsen och Frihamnen/Centralen och i nord-sydlig riktning langs
Swedenborgsgatan mellan Swedenborgsplatsen och Hjalmar Brantingsplatsen, dér man
kan ta sig vidare mot Frihamnen/Centralen. I 6vrigt ska det finnas goda forutséttningar
for att cykla i blandtrafik inom hela Backaplansomradet.

Léangs de utpekade huvudstréken samt Hjalmar Brantingsplatsen kommer verksamheter
finnas vilket skapar hoga fotgéngarfloden. Breda gangbanor och vistelseytor behover
dérmed anlédggas léangs dessa strék. Del av Swedenborgsgatan kommer dessutom regleras
som gégata med mycket handelsverksamhet.

Kollektivtrafik

Hjalmar Brantingsplatsen ér utpekad som en av fem strategiska knutpunkter i stadens
oversiktsplan och kommer i framtiden fa hogre kapacitet och en tydligare struktur.

Pé Backavigen, ldngs planomradets véstra sida planeras for citybuss och sparvig mellan
Hjalmar Brantingsgatan och Brunnsbo, som en del av Sverigeférhandlingen?

Biltrafik och godstransporter
Omradets befintliga huvudstrék for genomfartstrafik planeras flyttas frén Hjalmar

Brantingsgatan till Minelundsvégen via Deltavéigen (rosa markering i Figur 3). Biltrafik
inom hela omréadet ska begrinsas och karakteriseras av lokaltrafik med laga hastigheter

2 Goteborgs stad, 2022. Presentation fran startmdte, 2022-10-27.
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och blandtrafik. Fardmedelsandelen for bil ska styras sa den blir under 15%.

Parkering

Efter ombyggnad kommer bilparkering troligtvis 16sas i 5—7 stora parkeringsanlédggningar.
Detta for att maximera potentialen for samnyttjande av bilparkeringsplatser och ge
incitament for anvéndande av héallbara fardmedel eftersom géngavstand kan bli ldnga fran
parkeringsplats till malpunkt.

Planerad exploatering

Omradet for Backaplan DP4 dgs huvudsakligen av kommunen, en liten del &r privatigd.
Markanvandningen inom omradet &r inte faststélld i nuldget utan kan komma att justeras
under projektets gdng. Foljande markanvéndning har dock uteslutits under planarbetet:
Bostad, skola och vardrelaterade verksamheter sa som vardcentral eller dldreboende?.

Bottenvéning pé Ostra sidan kommer sannolikt vara mork och dérmed ej lamplig for
verksamheter med behov av dagsljus. Det ér i dagsldget oklart hur ytan kommer nyttjas,
mdjligtvis blir det en logistikverksamhet med ett storre lastplan dér leveranser kommer
och kors ut inom Backaplan med mindre fordon. Ytan kan dock komma nyttjas for ndgot
annat dandamal.

Inom planomrédet planeras éven for ett resecentrum. Detta resecentrum &r endast en del
av en storre kollektivtrafiknod i omrédet och omfattar enbart sjélva
resecentrumsbyggnaden. Ett flertal héllplatslidgen och stora delar av nodens funktion
kommer ligga utanfor omradet till DP4. Figur 4 visar foreslagen kvartersindelning inom
Backaplan.

3 Magnus Stenberg, 2023-06-28. Muntlig information pa arbetsmote.
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Figur 4 Planerad kvartersindelhihg i Backaplan. Kdlla: Géteborgs stad.

Planeringen é&r for en stor exploatering pa relativt liten yta, och kommer dédrmed byggas
pa hojden, upp till 32 vaningar. Yta pad marken planldggs sannolikt som allmén plats med
vistelseytor, kollektivtrafiknod och spérvég.

Tabell 3 visar foreslagen markanvandning erhallen frén bestillaren, ddr LOA antas vara
80% av BTA. ’Logistik/last mile’ syftar till den morka ytan som beskrevs ovan.

Tabell 3 Féreslagen markanvindning inom Backaplan DP4.
Lokalslag m’ LOA m’ BTA
Kontor 46 000 57 500
Hotell 10 000 12 500
Kommunal service 4 000 5000
Restaurang 2 500 3125
Gym 1 000 1250
Resecentrum 1 500 1875
Logistik/last mile 3 000 3750
Totalt 68 000 85 000
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P-tal och antal parkeringsplatser

Startvarde — analyssteg 1

I detta avsnitt berdknas och redovisas startvarden for bil- och cykelparkering,

Normalspann

Startvérden for bil- och cykelparkering har berdknats utifran Goteborgs stads riktlinjer for
mobilitet och parkering for kontor och handelsverksamhet inom zon A (se Figur 5).
Parkeringstal for 6vriga verksamhetstyper berdknas med sérskild utredning, se avsnitt
nedan. Samtliga verksamheters parkeringsbehov berdknas och redovisas separat for
anstéllda och besokare eftersom olika riktlinjer géller for gdngavstdnd mellan
parkeringsplats och malpunkt.

Angared Enlim
[ ]

Gamlesiaden
@

Fréalunca targ
®

| s i s i

Figur 5 Zonindelning for Géteborg stad med tillhérande startvérden fér bilparkering for verksamheter.
Backaplan ligger inom zon A, markerat med svart ring.

Startvarde for bilparkering
Kontor, handel och kommunal service

Parkeringstal for kontor och handel hdmtas fran Goteborgs stads riktlinjer for mobilitet
och parkering i Géteborgs stad. For 6vriga verksamheter saknas parkeringstal, sérskild
utredning gors dérfor for dessa verksambheter.
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Startvirde for bilparkering for kontor #r 5 platser/1000 m* BTA enligt stadens
parkeringspolicy. Kommunal service antas vara kontorsliknande verksamhet®, varfor
samma parkeringstal anvinds for berdkning av parkeringsbehovet. Personaltéthet vid
kontorsverksamheten antas vara 30 anstillda/1000 m* BTA och 5 besokare/1000 m?
BTA”, vilket motsvarar att cirka 85% av personer pa plats forvintas vara anstillda och
15% besokare. Det ger ett parkeringstal om 4,3 platser/1000 m* BTA for anstillda och 0,7
platser/1000 m* BTA for besokare.

I parkeringspolicyn har handel det hogsta parkeringstalet med 13 platser/1000 m* BTA.
Eftersom ingen handelsverksamhet finns i den prelimindra markanvéandningen som listas i
Tabell 4 har ytan for restaurang delats upp sé den omfattar restaurang och sméhandel for
berdkningen av antalet parkeringsplatser. For handel antas personaltithet vara 14
anstillda/1000 m? BTA och 50 besokare/1000 m> BTA®, vilket motsvarar att 22% av
personer pé plats ér anstillda och 78% besdkare. Det ger ett bilparkeringstal om 2,8
platser/1000 m* BTA for anstiillda och 10,2 platser/1000 m* BTA for besokare.

Ovriga verksamheter

Sérskild utredning gors for att fastsla bilparkeringsbehovet for de verksamheter som inte
omfattas av riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad. Denna utredning
bygger pa en modell som utgar fran att forst berdkna antal personer (anstillda och
besokare) som blir dimensionerande for verksamheten, dérefter berdkna antal fordon
dessa anvinder enligt trafikstrategins vilja och mal om framtida fardmedelsférdelning.
For samtliga verksamheter antas férdmedelsandelen for bil vara 15% i enlighet med den
mobilitets- och parkeringsutredning som tog fram i programskedet och som bygger pa
trafikstrategins effektmal’.

Ett gym om 1 250 m? BTA antas ha 4 anstillda pa plats och 50 besokare samtidigt, detta
baseras pa en utredning genomford for kvarteret Overmannen i Jonkoping®, nagot
uppréknat for detta projekt pa grund av Backaplans centrala ldge i staden. Det ger ett
bilparkeringsbehov om 1 plats for anstéllda och 7 for besokare, vilket motsvarar 0,5
platser/1000 m* BTA for anstiillda och 6 platser/1000 m* BTA for besokare.

For hotell uppskattas antalet anstéllda och besdkare vara det samma som i sérskild
utredning utfrd for Backaplan del 2°. Det vill siga 3 anstillda och 20 besdkare per 1000
m” BTA, vilket ger ett bilparkeringsbehov om 0,5 platser per 1000 m* BTA for hotellets
anstéllda och 3,0 for hotellets besokare.

Aven for restaurangverksamhet uppskattas antalet anstillda och besdkare vara det samma
som i siirskild utredning utford for Backaplan del 2'°, alltsi 10 anstillda samt 45 besokare
for restaurang/café per 1000 m? BTA. Det motsvarar 1,5 platser/1000 m? BTA for
restaurangens anstillda och 6,8 platser/1000 m? BTA for besdkare.

I denna utredning antas att ingen infartsparkering for bil kommer anlidggas vid
resecentrumet, detta eftersom resecentrumet ligger sé pass centralt i staden att det mesta
av resendrsunderlaget forvantas vara icke-bilburet. Ddrmed é&r startvérde for bilparkering
0 for resecentrum, parkeringsplats for rorelsehindrade behdver dock anlidggas.

4 Magnus Stenberg, 2023-06-28. Muntlig information pd arbetsméte.

5 Henrikson, Carl-Henrik, 1990. Parkeringslexikon. En handbok for arkitekter, ingenjdrer och planerare
¢ Henrikson, Carl-Henrik, 1990. Parkeringslexikon. En handbok for arkitekter, ingenjdrer och planerare

7 Trivector, 2017, Parkerings- och mobilitetsutredning for Backaplan
8 Trivector, 2021. Parkeringsutredning Overmannen.

® COWI, 2020. Mobilitets- och parkeringsutredning — sirskild mall. DP2: Centrumbebyggelse inom Backaplan
10 COWI, 2020. Mobilitets- och parkeringsutredning — siirskild mall. DP2: Centrumbebyggelse inom Backaplan
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Behov av bilparkering for logistikytan beror pa flera faktorer, bland annat vilken typ av
logistik kommer finnas pa platsen. Denna utredning gors for ett tidigt skede i arbetet med
detaljplanen och forutsittningarna for logistikytan ar ej faststéllda varfor berdkning av
bilparkeringsbehov &r svér att genomfora i detta skede. Parkeringstalet for logistikytan
raknas dérfor inte i denna utredning, sérskild utredning bor genomforas nér ytterligare
beslut och underlag finns angéende logistikytan.

Tabell 4 redovisar startviirden for parkeringstal per 1000 m* BTA samt antal
bilparkeringsplatser for samtliga verksamheter.

Tabell 4 Startvirden for bilparkering.

Startvirde bilparkering

Verksamhet | P-platser pr. 1000 m” BTA | Antal P-platser

Anstdllda
Kontor 4,3 246,4
Hotell 0,5 5,6
Kommunal service 4,3 21,4
Restaurang 1,5 2,8
Sméhandel 2,8 3,6
Gym 0,5 0,6
Resecentrum 0 0
Logistik/last mile 0 0
Totalt - 281

Besckare
Kontor 0,7 41,1
Hotell 3,0 37,5
Kommunal service | 0,7 3,6
Restaurang 6,8 12,7
Smahandel 10,2 12,7
Gym 6,0 7,5
Resecentrum 0 0
Logistik/last mile 0 0
Totalt - 115
TOTALT 396

Startvarde for cykelparkering

For verksamheter av olika slag ska parkering for cykel anordnas sé att efterfragan vid
veckomaxtimmen tillgodoses i enlighet med trafikstrategins mal om cykelanvindning''.
For stadsdel Lundby, didr Backaplan ingar, forvéintas 15% av anstéllda och 36% av
besokare ta sig till och fran omradets verksamheter med cykel .

For samtliga verksamheter har samma antaganden gjorts angdende antal anstéllda och
bestkare som for bilparkeringstalen och behovet av cykelparkering berdknats utifran
antal anstéllda och besokare pé plats samtidigt.

Cykelparkeringsbehovet rundas uppét for varje verksamhetstyp eftersom cykelparkering
bor anordnas i1 nérheten till samtliga entréer.

Som beskrivet tidigare &r forutséittningarna for logistikytan inte faststdllda. Behov av
cykelparkeringar for denna yta beréknas inte i denna utredning av samma skél som for
bilparkering.

1 Géteborg stad, 2018. Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad.
12 Goteborg stad, 2021. Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad.
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Fem procent av cykelparkeringsplatserna bor vara tillgéngliga for specialcyklar s& som
lastcyklar och cykelkirror'®. Tabell 5 visar berdknat cykelparkeringsbehov for varje
verksambhet, inklusive platser for specialcyklar.

Tabell 5 Startvirden for cykelparkering

Startvirde cykelparkering

Verksamhet | Antal cykelparkeringsplatser | Varav platser for specialcyklar
Anstdllda
Kontor 621 31
Hotell 14 1
Kommunal service | 54 3
Restaurang 7 1
Smahandel 7 1
Gym 2 0
Resecentrum 0 0
Logistik/last mile 0 0
Totalt 705 37
Besokare

Kontor 44 2
Hotell 38 2
Kommunal service | 4 0
Restaurang 13 1
Smahandel 10 1
Gym 8 1
Resecentrum 0 0
Logistik/last mile 0 0
Totalt 117 8
TOTALT 822 45

Cykelparkering resecentrum

Den planerade kollektivtrafiknoden med resecentrum inom DP4 kommer generera ett
behov av cykelparkeringsplatser for resenérer.

Utifran stadens analysmodell GMS (Goteborgs strategiska trafikmodell) har, med
utgéngspunkt i scenarioaren 2021, 2035 (normal” och ’klimat light”) samt ar 2050
("normal” och “’klimat light”) beréknats en arlig procentuell 6kning av antalet pastigande.

For det totala antalet pastigande (dvs badde de som byter vid och de som har resecentrumet
som startpunkt) uppskattas den arliga 6kningen till ca 1,9% for scenario “normal”
respektive 3,7% for scenario “klimat light”. For de som paborjar sin resa vid
resecentrumet uppskattas en procentuell arlig 6kning pé 4,1% respektive 5,3%.

Utifran statistik fran 2023 (hamtat fran KRS, dvs Visttrafiks automatiska
kundrékningssystem som raknar antalet pa- och avstigande) har pastigande for 2035 och
2050 ("normal” samt klimat light”) uppskattats, se Tabell 6.

13 Goteborgs stad, 2021. Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad.
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Tabell 6 Antal pastigande Hjalmar Branting

Antal pastigande Hjalmar

Branting Vara startar sin resa hir
2023 (KRS) 28 000 1 960
7%
2035 35 000 3150
9%
2035 klimat light 43 000 3440
8%
2050 47 000 5640
12%
2050 klimat light 75 000 7500
10%

For att berdkna behovet av antal platser forutsétts att det &r pastigande, som paborjar sin
resa mellan kl 69, som har ett behov av cykelplats. Med bas i KRS- statistik fran 2023
forutsétts att fordelningen for pastigande &r samma som idag. Detta innebér att cirka 26%
av de totala antalet péastigande for ett medeldygn pébdrjar sin resa pd Hjalmar Branting
mellan kl 6-9.

Ett antagande om att 20 % av resendrerna kommer med cykel till kollektivtrafiken har
gjort, bland annat utifrén Trafikverkets Stationshandbok. (Vasttrafik rekommenderar att
vid terminaler och bytespunkter bor det finnas 20-30 cykelparkeringsplatser per 100
pastigande resenirer'?, Skanetrafiken ansitter 25 % och den danska
Cykelparkeringshandboken antar 10%).

For parkeringsbehov for cykel utifrén olika scenarios se Tabell 7.

Tabell 7 Behov parkering cykel resecentrumet
Antal platser med
Antal reseniirer som ett antagande om

Antal pastigande paboérjar sin resa att 20% av
mellan kl 06-09 fran Hjalmar resenirerna
(KRS; 2023 ars Branting mellan kI kommer med cykel
timfordelning) 06-09 till hallplatsen
2035 9100 819 164
2035 Klimat light 11180 895 179
2050 12 200 1 466 294
2050 klimat light 19 500 1950 390

Notera att cykelparkeringsplatserna ska forsorja noden i sin helhet, inte enbart sjélva

resecentrumet som ligger inom DP4. Stora delar av hallplatsfunktionen kommer ligga
utanfor denna detaljplan, varav ett flertal hallplatslagen inom DP2.

1 Visttrafik, 2014. Handbok for cykelparkeringar i anslutning till kollektivtrafiken, s. 6. (En ny version ir under framtagande
och beriknas vara klar till sommaren 2025, dvs efter det att denna mop firdigstills)
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Cykelparkeringsplatser vid hallplats bor placeras inom maximalt 25-50 meters verkligt
géngavstand frén héllplatslige', delar av cykelparkeringsplatserna for den planerade
kollektivtrafiknoden placeras ddrmed ldmpligast utanfor grénserna for DP4.

Resultat startvarde

Resultatet fran analyssteg 1 for bil- och cykelparkering redovisas i Tabell 6. Dér kan man
dven se att parkeringsbehovet for kontorsverksamheten &r dimensionerande bade for bil
och cykel.

Tabell 8 Sammanstdllning av startvirden for bil- och cykelparkering.

| Startvirde bilparkering | Startviirde cykelparkering |

Lokalslag P-tal/ 1000 m*> BTA Antal P-platser Antal P-platser

Anstdllda
Kontor 4,3 246,4 621
Hotell 0,5 5,6 14
Kommunal service 43 214 54
Restaurang 1,5 2,8 7
Sméhandel 2,8 3,6 7
Gym 0,5 0,6 2
Logistik - - -
Totalt 281 705

Beséokare
Kontor 0,7 41,1 44
Hotell 3,0 37,5 38
Kommunal service 0,7 3,6 4
Restaurang 6,8 12,7 13
Sméhandel 10,2 12,7 10
Gym 6,0 7,5 8
Logistik - - -
Totalt - 115 117
TOTALT 396 822

15 Visttrafik, 2014. Handbok for cykelparkeringar i anslutning till kollektivtrafiken, s. 7.
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Lagesbedomning — analyssteg 2

Bilparkering verksamheter

Nedan redovisas anpassat parkeringstal for bil utifran projektets ldge och forutséttningar.
Parkeringstalet justeras for kontor, handel och hotellets personal, 6vriga
verksamhetstyper justeras ej i detta lége.

Figur 6 Planomrddet (rétt) dr vdl kopplat till cykelvdgar (blatt) och Hjalmar Brantingsplatsen ligger till stor
del inom planomradet. Kélla: trafiken.nu samt egen bearbetning.

Bas

Projektets lage ger goda forutséttningar for att sinka parkeringstalet. For kontors-
och handelsverksamhet kan procentuellt basavdrag goras i antalet parkeringsplatser
utifran platsens nérhet till god kollektivtrafik och bra cykelinfrastruktur enligt
Anvisningar till viktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad. Projektets niarhet
till héllplatsen Hjalmar Brantingsplatsen samt befintliga och planerade cykelstrék gor att
ett avdrag om 15% av startvérdet for bilparkering kan goras.

Bytespunkt

Projektet uppfyller kraven for ytterligare avdrag om 15% frén startvirdet eftersom
Hjalmar Brantingsplatsen ligger inom omréadet och ddrmed inom 700 meters verkligt
géngavstind fran platsen.

Extra

Extra avdrag om 10% kan goras om projektet ligger inom 900 meters verkligt
géngavstind fran hallplatserna Brunnsparken eller Centralstationen. Bada platser ligger
drygt 2 kilometers verkligt gangavstand bort fran Backaplan DP4, varfor avdrag i
parkeringstalet inte kan goras utover det som gjorts for bas och bytespunkt.

Totalt gors avdrag i parkeringstal for kontor, handel och hotellpersonal om 30% av
startvérdet utifran ligesbedomning. For 6vriga verksamheter gors ingen justering i detta
analyssteg.
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Cykelparkering verksamheter

Backaplans karaktir och planerade infrastruktur medfor en god tillgénglighet for bade
géng-, cykel-, och kollektivtrafik. Parkeringstalet for cykelparkering har dock inte
justerats under ldgesbedomningen dé antal platser som beréknats utifran startvardet
beddms motsvara mél och forvantning for fairdmedelsfordelningen inom Backaplan.

Resultat lagesbedomning

Resultatet for bilparkering efter lagesbedomning visas i Tabell 9 och antal
cykelparkeringsplatser i Tabell 10, inga dndringar har dock gjorts i antalet
cykelparkeringsplatser frén startvérdet.

Tabell 9 Bilparkeringsbehov efter justering pa grund av projektets lige.

Startvirde Ligesbedomning

Verksamhet P-platser/1000 m* BTA | P-platser/1000 m” BTA | Antal P-platser

Anstillda
Kontor 4,3 3,0 172,5
Hotell 0,5 0,3 39
Kommunal service | 4,3 3,0 15
Restaurang 1,6 1,6 3,0
Sméhandel 2,8 2,8 3,6
Gym 0,5 0,5 0,6
Totalt - 199

Besokare
Kontor 0,7 0,5 28,8
Hotell 3,0 3,0 37,5
Kommunal service 0,7 0,5 2,5
Restaurang 6,9 6,9 13,0
Sméhandel 10,2 10,2 12,7
Gym 6,0 6,0 7,5
Totalt 102
TOTALT 301

Tabell 10 Antal cykelparkeringsplatser har inte dndrats fran startvirdet.

Antal cykelparkeringsplatser
Verksamhet Anstidllda Besokare
Kontor 621 44
Hotell 14 38
Kommunal service 54 4
Restaurang 7 13
Smahandel 7 10
Gym 2 8
Totalt 705 117

Stadsbyggnadsforvaltningen, Mobilitets- och parkeringsutredning

20 (38)



Projektanpassning — analyssteg 3

Bilparkering verksamheter
Kontor, handel och kommunal service

Bilparkeringstalet kan justeras for kontor och handel i de fall personaltitheten forvintas
skilja sig patagligt fran framsatta varden i Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och
parkering. Tabell 11 visar att inom Backaplan DP4 forvéntas dessa verksamhetstyper inte
ha en personal- och besdkstéthet som skiljer sig markant fran de framsatta virdena.
Déaremot kan *mindre verksamheter med begrdnsat antal besokare eller ddir kundkrets
forvintas vara av huvudsakligen lokal eller icke bilburen karaktdr ges parkeringstal for
bil som dr mycket ldga eller noll’ enligt samma riktlinjer. Besokare till smdhandeln inom
planomrédet forvantas vara till stor del icke-bilburna eftersom planomradet dr mycket
centralt med bra forutséttningar att vélja hallbara fardmedel samt att smahandeln
forvantas huvudsakligen besdkas av personer som redan befinner sig i omradet och
troligtvis inte kommer dra &t sig stora besoksfloden fran utanfor Backaplansomradet.
Darfor justeras parkeringstalet for smahandel till 0.

Tabell 11 Framsatt virde for personal- och besokstithet enligt Anvisningar for Riktlinjer till Mobilitet och parkering i Goteborgs stad jamfort med
[forvintade vdrden i detta projekt. Samtliga siffror redovisas per 1000 m? BTA.

Gaoteborgs stads riktlinjer Forvintad personaltiithet
Verksamhet Anstidllda Besokare Anstidllda Besokare
Kontor 36 4 30 5
Handel 10 45 14 50

Ovriga verksamheter

Besokare till restaurang och gym i Backaplan DP4 forvintas dven vara till stor del icke-
bilburna av samma skl som beskrivet ovan for sméhandeln. Parkeringstalet for dessa
verksambheter justeras darmed till 0.

Bilparkeringstal for hotellet har redan fran startvirdet berdknats utifran projektets lage
och mélsittning for andel bilresor, dirmed gors ingen ytterligare justering for hotellets
parkeringstal i detta analyssteg.

Cykelparkering verksamheter

Aven for cykelparkering kan parkeringstalet justeras for verksamheter utifrén framtagna
riktlinjer i Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering. Eftersom
personaltitheten inte bedoms skilja sig markant frén framsatta virden gors heller ingen
justering for cykelparkeringar i detta lége.

Resultat projektanpassning

Resultat av bilparkeringstalet efter projektanpassning visas i Tabell 12 och antal
cykelparkeringar i Tabell 13. Antalet cykelparkeringar har inte dndrats fran startvérdet i
detta lige.
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Tabell 12 Resultat for bilparkering efter projektanpassning.

Startvirde | Ligesbedomning Projektanpassning

Verksamhet P-tal P-tal P-tal | Antal P-platser

Anstdllda
Kontor 43 3,0 3,0 172,5
Hotell 0,5 03 03 39
Kommunal service 4,3 3,0 3,0 15
Restaurang 1,6 1,6 0,0 0,0
Smahandel 2,8 2,8 0,0 0,0
Gym 0,5 0,5 0,0 0,0
Totalt - 192

Besokare
Kontor 0,7 0,5 0,5 28,8
Hotell 3,0 3,0 3,0 37,5
Kommunal service 0,7 0,5 0,5 2,5
Restaurang 6,9 6,9 0,0 0,0
Smahandel 10,2 10,2 0,0 0,0
Gym 6,0 6,0 0,0 0,0
Totalt - 69
TOTALT 261

Tabell 13 Cykelparkeringsplatserna har inte dndrats firdn startvdrdet.

Antal cykelparkeringsplatser
Verksamhet Anstidllda Besokare
Kontor 621 44
Hotell 14 38
Kommunal service 54 4
Restaurang 7 13
Smahandel 7 10
Gym 2 8
Totalt 705 117
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Mobilitetslosningar — analyssteg 4

Syftet med mobilitetsatgarder ar att minska behov av att dga och anvénda bil samt bidra
till utveckling av attraktiva och héllbara stadsmiljoer. For att uppfylla
avsiktsforklaringen med Trafikverket om minskad péverkan pa Lundbyledens mot ar det
nddvéandigt att infora mobilitetsatgarder, och ddrmed mojliggora ett 14gt parkeringstal,
for nya detaljplaner i Backaplansomradet. I Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och
parkering i Géteborgs stad listas ett flertal mdjliga mobilitetsatgérder for sévil
verksamheter som bostider. I detta avsnitt analyseras mojligheterna for och forslag ges
pa mobilitetsdtgérder for planerade verksamheter inom DP4.

Inférande av mobilitetsatgérder dr byggherrens ansvar men ar valfritt att genomfora.
Avtal ska tecknas mellan byggherre och kommunen och ska gélla under tillrdckligt lang
tid for att kommunen ska bedoma att atgidrderna bidrar till att paskynda en dvergang till
héllbara transporter, vilket ofta r 10 &r'®. Séinkning av parkeringstalet i detta steg kan
inte tillgodordknas innan péskrivet mobilitetsavtal finns pé plats. Eftersom kommunen
dger den storsta delen av fastigheterna inom planomrédet och byggherrar inte ar
faststéllda i nuldget kan mobilitetsavtal forst goras i samband med bygglovsansokan, dé
ska avtalet vara en bilaga till exploateringsavtal. Innan bygglov ges ska paskrivet
mobilitetsavtal finnas.

Verksamheter

Goteborgs riktlinjer for mobilitet och parkering mdjliggdr reduktion i parkeringstal for
verksamheter genom tvé atgirdspaket; baspaket och stjarnpaket i tre steg. Figur 7 visar
potentiell reduktion av bilparkeringens startvéirde med baspaket och vidare hur
parkeringstalet kan reduceras med inforande av olika steg av stjarnpaket.

I 30 % avdrag
i 25 % avdrag

20 % avdrag

15 % avdrag

BAsPAKET

Figur 7 Mobilitetslésningar kan ge 15-30% reduktion i parkeringstalet for verksamheter jimfért med
startvdrdet.

Mobilitetatgdrder Baspaket

Inférande av baspaket kan ge reduktion av parkeringstalet for kontor och handel med 15%
av startvirdet, forutsatt att samtliga atgérder listade i Figur 8 implementeras av
byggherren'’. Atgirderna beskrivs sedan dversiktligt, mer utforlig beskrivning finns i

16 Goteborg stad, 2018. Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad.
17" Goteborg stad, 2021. Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs stad.
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Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad, s. 52-53.

Baspaket kontor och handel

Kategori }u\tgéird

Startpaket till nyinflyttade verksamheter

Information :
o Lépande information om mobilitet

Kollektivtrafik Realtidstavlor for kollektivtrafik

Extra god cykelparkering

Cykel —
Dusch och omklidningsrum
) Bilparkeringshyran sirredovisas
i Begrinsning av fasta bilparkeringsplatser
Owvrigt Mobilitetsansvarig

Figur 8 Atgirder i baspaket for kontor och handelsverksamhet. Samtliga dtgéirder mdste implementeras for att kunna fi reduktion i parkeringstalet om
15%.

Startpaket till nyinflyttade verksamheter

Mobilitetspaket anpassat till verksamheten ges till samtliga anstéllda nir en
verksambhet flyttar in i fastigheten. Paketet ska innehalla information om
mobilitetsdtagandena i avtalet och ndgon fysisk eller digital present till den
anstéllda som underléttar resor utan bil. Syftet med paketet ar att informera
anstéllda om tillgéingliga resealternativ samt uppmuntra till resor utan egen bil.

Lopande information om mobilitet

Anstillda ska kontinuerligt informeras om fastighetens forutsattningar for att resa
hallbart. For fastigheter som forvéntas fa ett betydande inslag av kunder och
besdkande ska fastighetségaren &ven tillse att dessa informeras om olika
mojligheter att besoka fastigheten. Det kan till exempel vara information om
nirmsta kollektivtrafikhéllplats, cykelparkeringars lokalisering eller
hemkorningstjénster av varor. Syftet &r att hdlla mobilitetsfradgan levande, for att
sékerstilla att efterfrdgan pé bilparkering inte okar dver tid, bdde for anstéllda och
besdkare till verksamheterna.

Realtidstavlor for kollektivtrafik

Realtidstavlor ska monteras i ldgen dér de dr vél synliga for anstéllda och besdkare.
Tavlorna ska visa information om kollektivtrafikens avgangar fran ndrmsta
héllplats och kontinuerligt héllas i god drift. Syftet ar att synliggéra och underlétta
for kollektivt resande.

Extra god cykelparkering

Kvalitetshdjande atgérder utdver grundkrav for cykelparkering genomfors,
exempelvis att cykelpump ska finnas néra parkeringarna och dorrar ha automatisk
dorroppning. Cykelparkeringarna ska vara attraktiva, trygga och anvéandarvénliga.
Syftet ér att anstéllda ska uppleva det positivt att anvénda och hantera sin cykel.

Dusch och omkléidningsrum

Dusch och omklddningsrum med mdjlighet att forvara personliga tillhorigheter
sdsom hjélm, skor och ombyte erbjuds. Utrymmet kan &ven omfatta
torkmojligheter och ska finnas i eller i nédra anslutning till fastigheten. Syftet &r att
det ska vara enkelt for anstéllda att cykelpendla.
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Bilparkeringshyran séiirredovisas

Kostnad for bilparkering sidrredovisas pa avtal och avier och fastighetséigaren ska
verka for att bilparkering inte subventioneras. Syftet ér att medvetandegora de som
anvinder bil om kostnaden for bilparkering.

Begriinsning av fasta bilparkeringsplatser

Maximalt 50 % av bilparkeringsplatserna &r fasta, det vill séiga reserverade for
enskilda anstillda. Syftet &r att platserna ska nyttjas effektivare och att férre platser
dédrmed behdvs. Med tanke pé att bilparkeringsplatserna inom Backaplan planeras
samlas i stora anldggningar rekommenderas att inga platser ar fasta.

Mobilitetsansvarig

Det ska finnas en funktion/person med mobilitetsansvar for fastigheten.
Mobilitetsansvarig ansvarar for att atgarderna i mobilitetsavtalet planeras och
genomfors och dr stadens kontaktperson under hela avtalstiden. Fastighetségaren
ska beskriva i mobilitets- och parkeringsutredningen pa vilket sétt
mobilitetsansvaret organiseras. Syftet &r att sdkerstélla en hog kvalitet pa
mobilitetsatgidrdernas genomforande samt att det sker ett kontinuerligt arbete 6ver
tid fOr att bibehélla en 14g efterfragan pé bilparkering.

Mobilitetsatgdrder Stjérnpaket

Stjarmpaket kan inforas i tre steg dér varje steg ger reduktion i parkeringstalet, forutsatt att
baspaketets samtliga atgérder dven infors. Figur 9 visar mojliga mobilitetsatgérder for
stjarnpaketen, for de olika stjédrnpaketen géller foljande enligt Anvisningar till Riktlinjer
for mobilitet och parkering i Goteborgs stad.

e Stjarnpaket 1: Om tre atgérder fran stjérnpaketet infors, varav minst en
markerad med stjdrna, kan 20% reduktion av startvirdets parkeringstal
ges.

e Stjarnpaket 2: Inférande av ytterligare minst tva atgirder fran listan
(varav minst en markerad med stjdrna) kan ge avdrag om totalt 25% av
startvirdets parkeringstal.

e Stjarnpaket 3: Reduktion med totalt 30% av startvardets bilparkeringstal
kan ges om det utdver ovanstiende infors en stjirnmarkerad dtgérd fran
listan.
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Stjarnpaket kontor och handel

Kategori ﬁtgﬁrd

Information Arlig mobilitetsaktivitet

Kostnadsfri kollektivtrafikbiljett 30 dagar for nya

Kollektivtrafik
Alickerorey anstillda

Yta for cykelservice

Cykel
Cyklar for tjinsteresor

Begrinsning av fasta bilparkeringsplatser, utékad niva

Bilpool f6r tjansteresor

B Samlade bilparkeringsanliggningar
i

Avgiftssystem for anstilldas bilparkering

Avgifter f6r besokandes bilparkering

Rese- och métespolicy som frimjar hallbart resande

Digital tjinst f6r mobilitet

Ovurigt Oppna mobilitetslésningar

Fastighetsidgarens egna f6rslag (kan vara stjirnitgird

—

hhe] bbbt bt e

efter stadens bedomning)

N
ha

Figur 9 Mobilitetsatgdrder i stidrnpaketet for kontor och handel.

Projektspecifikt for Backaplan DP4 kan foljande atgérder vara lampliga att infora (stjdrnmarkerade atgérder frén
listan dr markerade med svart stjdrna):
e Stjirnpaket 1
o Samlade bilparkeringsanléggningar %
o Avgiftssystem for anstélldas bilparkering %
o Avgiftssystem for besokandes bilparkering %
o Stjérnpaket 2
o Cyklar for tjénsteresor %
o Arlig mobilitetsaktivitet
o Stjarnpaket 3
o Bilpool for tjansteresor *

Nedan beskrivs de foreslagna dtgirderna oversiktligt, mer utforlig beskrivning av dessa
samt Ovriga dtgérder listade i Figur 9 finns i Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och
parkering i Goteborgs stad s. 54-56.

Samlade bilparkeringsanliggningar

Minst 80% av bilparkeringarna ér lokaliserade i en eller flera samlade
bilparkeringsanléggningar i ndromradet. Anldggningen ska vara gemensam for
flera fastigheter. Syftet ar att minska antalet bilar néra fastigheten och skapa
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forutsattningar for hogt samnyttjande och minskad bilanvéndning genom léngre
géngavstind till parkeringen. Inom hela Backaplansomréadet ar avsikten att
bilparkering 16ses pé detta sétt.

Avgiftssystem for anstilldas bilparkering

Avgifter for bilparkering ska vara tim- eller dygnsbaserade for anstillda istéllet for
att vara ménads- eller arsbaserade. Syftet &r att synliggora kostnaden for varje
parkeringstillfélle och uppmuntra ett aktivt firdmedelsval.

Avgiftssystem for besokandes bilparkering

Fastigheter som forvéntas fé ett betydande inslag av kunder och besokande ska ha
avgiftsbelagd bilparkering for besokande. Syftet ar att synliggora kostnaden for
varje parkeringstillfélle och uppmuntra ett aktivt firdmedelsval.

CyKklar for tjinsteresor

Cyklar for tjénsteresor ordnas 1 ett léttillgéingligt ldge inom eller i ndra anslutning
till fastigheten. Cykelpoolen kan till exempel besta av elcyklar, vikcyklar eller
lastcyklar. For tjénsteresor med vanliga cyklar kan man hénvisa till Styr&Stéll vid
Hjalmar Brantingsplatsen. Platser for cykelpoolen tillkommer utover det berdknade
behovet av cykelparkeringsplatser. Exempelvis 1-2 cyklar for varje verksamhet och
ett 20-tal cyklar for kontorsverksamheten enligt riktlinjer i Malmé stads
parkeringsnorm (2 l&dcyklar per 4 500 m? ljus BTA). Dessa riktlinjer &r dock
framtagna huvudsakligen for bostéder och antalet cyklar i cykelpoolen bor dérfor
anpassas nir byggaktor dr bestdmd. Syftet dr att mojliggora att fler tjansteresor
gors med cykel.

Arlig mobilitetsaktivitet

Genomforande av arlig aktivitet med fokus pa hallbar mobilitet och mdjligheten for
anstillda att resa hallbart till arbetet och i tjansten. Aktiviteten ska som minst
innehalla kostnadsfri cykelservice eller motsvarande och exempelvis prova-pa-
aktiviteter, kampanjer eller tidvlingar. Syftet &r att halla mobilitetsfrdgan levande
och uppmuntra anstillda att resa utan bil.

I fastigheter som planeras fa ett betydande inslag av kunder eller besdkare ska,
utover ovan, ett arligt event genomforas med sirskilda aktiviteter och erbjudanden
for att uppméarksamma kunder om mojligheten att ga, cykla eller resa kollektivt till
fastigheten. Det kan till exempel vara kostnadsfri cykelservice, rabatter, tivlingar
eller prova-pé-aktiviteter. Syftet dr att dterkommande och pa ett positivt sitt
uppmuntra kunder att resa utan bil.

Bilpool for tjéinsteresor

Anstillda i fastigheten ska ha tillgang till bilpool for tjdnsteresor. Bilpoolen
lokaliseras i ett attraktivt ldge inom eller i néra anslutning till fastigheten.
Efterfragan ska foljas upp arligen och tillgodoses. Platser for bilpool tillkommer
utover det berdknade behovet av bilparkeringsplatser och bor placeras ndrmare
fastigheten &n Ovrig bilparkering. Syftet &r att ge anstéllda enkel tillgang till bil
under arbetsdagen, for att minska privat bilanvdndning i tjéinsten och hélla nere
efterfrdgan pé arbetsplatsparkering.

De fastigheter som har samma fastighetsdgare bor dverviga att infora en
gemensam bilpool for samtliga verksamheter inom fastigheten. Enligt Malmo stads
parkeringsnorm kan en bilpool med 15 fordon vara lamplig for en samlad
anldggning for samtliga verksamheter inom DP4 (f6rutom resecentrum och
logistikyta). Observera att Malmo stads riktlinjer ar framtagna for bostéder,
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sérskild dverenskommelse mellan byggherre, kommun och bilpoolaktor bor dérfor
goras. Innan mobilitetsavtal tecknas mellan kommun och byggherre maste
sékerstillas att atgérden dr genomforbar, det vill séga att bilar och bilpoolsaktor
finns tillgénglig och &r redo att erbjuda bilpool for hela avtalstiden.

Resultat mobilitetslosningar

Inférandet av mobilitetsatgarder i upp till fyra olika steg ger avdrag i parkeringstalet
enligt Tabell 14 Antalet bilparkeringsplatser redovisas sedan i Tabell 15, jimfort med
behovet efter analyssteg 1 respektive analyssteg 2 och 3.

Tabell 14 Parkeringstal for bil efter inforande av mobilitetsdatgdrder, jamfort med bdde startvirde och virdet efter liges- och projektanpassning. P-tal
redovisas som antal platser per 1000 m? BTA.

Startvirde Liges- och Mobilitetsatgirder P-tal
projektanpassning

Verksamhet | P-tal P-tal Baspaket | Stjarnpaket 1 | Stjarnpaket 2 | Stjarnpaket 3
Anstdllda

Kontor 43 3,0 2,4 2,1 1,9 1,7

Hotell 0,5 0,3 0,2 0,2 0,2 0,2

Kommunal

service 4,3 3,0 2,4 2,1 1,9 1,7

Restaurang 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Smaéhandel 2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Gym 0,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Beséokare

Kontor 0,7 0,5 0,4 0,4 0,3 0,3

Hotell 3,0 3,0 2,6 2,4 2,3 2,1

Kommunal

service 0,7 0,5 0,4 0,4 0,3 0,3

Restaurang 6,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Sméhandel 10,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Gym 6,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Tabell 15 Behov av bilparkeringsplatser efter inforande av mobilitetsdatgdrder, jamfort med behovet efter analys steg 1 respektive analyssteg 2 och 3.

Antal bilparkeringsplatser
Mobilitetsatgérder
Lages- och
Lokalslag Startvirde projektanpassning | Baspaket Stjarnpaket 1 | Stjarnpaket2 | Stjarnpaket 3
Anstdllda
Kontor 246,4 172,5 135,5 123,2 110,9 98,6
Hotell 5,6 39 3,1 2,8 2,5 23
Kommunal service 214 15,0 11,8 10,7 9,6 8,6
Restaurang 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Smahandel 3,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Gym 0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Totalt 281 192 151 137 123 110
Besckare

Kontor 41,1 28,8 22,6 20,5 18,5 16,4
Hotell anstillda 37,5 37,5 31,9 30,0 28,1 26,3
Kommunal service 3,6 2,5 2,0 1,8 1,6 1,4
Restaurang 13,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Smahandel 12,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Gym 7,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Totalt 115 69 57 53 49 44
TOTALT 396 261 207 189 172 154
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Samnyttjande av parkeringsplatser

Inom Backaplan efterstréivas att bilparkering placeras i stérre gemensamma
anliggningar'®. P4 sa siitt hojs potentialen for samnyttjande av parkeringsplatser mellan
de olika verksamheterna. Verkligt behov av bilparkeringsplatser beréknas utifran
dimensionerande tid pa dygnet/veckan nér nyttjandegraden forvéntas vara som hdgst och
redovisas sedan som parkeringsbehov efter analyssteg 3 — projektanpassning. Detta
eftersom mobilitetsatgirder &r frivilliga att infora och potential finns for samnyttjande
dven om mobilitetsatgérder inte infors. Slutgiltigt parkeringsbehov nér mobilitetsétgérder
dven réknas in redovisas i nedanstéende avsnitt Resultat parkering.

Hogsta forvintade nyttjandegrad for kontor och hotell har himtats fran Anvisningar till
riktlinjer for mobilitet och parkering. Som beskrivet tidigare har parkeringstalet for
sméhandel, restaurang och gym justerats till 0 och ingar darmed inte i berdkning av
samnyttjande. Tabell 16 visar hogsta forvéntade nyttjandegrad pa fyra olika tider pa
dygnet/veckan och Tabell 17 visar forvéntat behov av bilparkeringsplatser under samma
tider, utifran berdknat behov efter analyssteg 3.

Tabell 16 Hogsta forvintade nyttjandegrad for bilparkeringsplatser.

Hogsta forvintade nyttjandegrad %
Verksamhet Vardag dagtid | Fredag kvillstid | Lordag dagtid Nattetid
Kontor 100 % 20 % 10 % 10 %
Hotell 50 % 50 % 30 % 100 %
Kommunal service 100 % 20 % 10 % 10 %

18 Goteborgs stad, 2019. Program for Backaplan.
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Tabell 17 Parkeringsbehov (utifrdn analyssteg 3 — projektanpassning) enligt forvintad nyttjandegrad pa olika tider av dygnet och veckan.

Parkeringsbehov olika tider av dygnet/veckan

Verksamhet Vardag dagtid | Fredag kvéllstid | Lordag dagtid | Nattetid
Anstillda
Kontor 172,5 34,5 17,3 17,3
Hotell anstillda 2,0 2,0 1,2 3,9
Kommunal service 15,0 3,0 1,5 1,5
Totalt 190 40 20 23
Besokare
Kontor 28,8 5,8 2,9 2,9
Hotell anstillda 18,8 18,8 11,3 37,5
Kommunal service 2,5 0,5 0,3 0,3
Totalt 50 25 15 41
TOTALT 240 65 35 64

Tabell 17 visar att bilparkeringsbehovet ar storst under dagtid p& vardagar och att
parkeringsbehovet for kontor dr dimensionerande eftersom det genererar storst behov

dagtid. Hotell har cirka samma parkeringstal som kontor men eftersom
parkeringsefterfragan for hotell forvéntas vara storst nattetid finns mer

samnyttjandepotential mellan hotell och andra verksamheter &n for kontorsparkeringen.

Cykelparkeringsplatser kan potentiellt samnyttjas mellan de olika verksamheterna i de
fall entréerna ér tillrackligt néra varandra till att cykelparkeringsplatser kan placeras inom
25 meters verkligt gdngavstand fran verksamheterna de é&r ténkta att betjdna. Lokalisering
av entréer for de olika verksamheterna 4r dock inte faststélld i nuléget, varfor
uppskattning av potential for samnyttjande for cykelparkeringsplatser inte gors i denna

utredning.
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Resultat parkering

Bilparkering

Slutgiltigt parkeringstal for bil efter samtliga analyssteg redovisas 1 Tabell 18 och Tabell
19 visar parkeringsbehovet for varje verksamhet niar samnyttjande &ven raknats in nér
parkeringsbehovet bedoms vara storst, det vill sidga dagtid pa vardagar.

Tabell 18 Parkeringstal for bil efter varje analyssteg.

Parkeringstal bil per 1000 m?> BTA
Mobilitetsatgérder
Liges- och
Lokalslag Startviirde | projektanpassning| Baspaket | Stjirnpaket 1| Stjirnpaket 2| Stjirnpaket 3
Anstdllda
Kontor 43 3,0 2,4 2,1 1,9 1,7
Hotell 0,2 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1
Kommunal service 43 3,0 2,4 2,1 1,9 1,7
Smahandel 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Restaurang 2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Gym 0,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Resecentrum 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Logistik/last mile 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Besckare
Kontor 0,7 0,5 0,4 0,4 0,3 0,3
Hotell 1,5 1,5 1,3 1,2 1,1 1,1
Kommunal service 0,7 0,5 0,4 0,4 0,3 0,3
Smahandel 6,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Restaurang 10,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Gym 6,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Resecentrum 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Logistik/last mile 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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Tabell 19 Behov av bilparkeringsplatser dagtid pa vardagar ndr samtliga analyssteg tillimpats, inklusive samnyttiande.

Bilparkeringsplatser
Mobilitetsatgérder
Liges- och
Lokalslag Startviirde | projektanpassning | Baspaket | Stjirnpaket 1| Stjirnpaket 2| Stjirnpaket 3
Anstdllda
Kontor 246 173 135 123 111 99
Hotell 3 2 2 2 2 1
Kommunal service 21 15 12 11 10 9
Smahandel 3 0 0 0 0 0
Restaurang 4 0 0 0 0 0
Gym 1 0 0 0 0 0
Logistik/last mile 0 0 0 0 0 0
Totalt 278 190 149 136 123 109
Besokare
Kontor 41 29 23 21 19 17
Hotell 19 19 16 15 14 13
Kommunal service 4 3 2 2 2 2
Sméhandel 13 0 0 0 0 0
Restaurang 13 0 0 0 0 0
Gym 8 0 0 0 0 0
Logistik/last mile 0 0 0 0 0 0
Totalt 98 51 41 38 35 32
TOTALT 376 241 190 174 157 141
Cykelparkering

Eftersom cykelparkeringstalet inte dndrats i de olika analysstegen och samnyttjande inte
ar lampligt ar slutgiltigt parkeringsbehov for cykel det samma som startvérdet.
Cykelparkeringsbehovet redovisas i Tabell 20.

Tabell 20 Slutgiltigt P-tal och parkeringsbehov for cykel dr det samma som startvdrdet.

Cykelparkeringsplatser

Verksamhet | Antal | Varav specialcyklar

Anstillda
Kontor 621 31
Hotell 14 1
Kommunal service 54 3
Restaurang 7 1
Sméhandel 7 1
Gym 2 0
Resecentrum Se Tabell 7
Logistik/last mile 0 0
Totalt 705 37

Besdkare
Kontor 44 2
Hotell 38 2
Kommunal service 4 0
Restaurang 13 1
Sméhandel 10 1
Gym 8 1
Resecentrum Se Tabell 7
Logistik/last mile 0 0
Totalt 117 8
TOTALT 822 45
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Bilparkering for rorelsehindrade

Parkering for rorelsehindrade med sérskilt parkeringstillstaind (RHP) ska anordnas inom

25 meter fran varje tillgéinglig och anviindbar entré till arbetslokaler och publika lokaler'.

Behovet for RHP berdknas som tre procent av startvérdet for bilparkering (analyssteg 1)
enligt Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad. For de
verksamhetstyper dér tre procent av startvérdet &r mindre 4n en plats méste en plats 4ndé
anordnas, detta géller &ven for de verksamheter dér parkeringstalet justerats till 0 efter
analyssteg 3 - projektanpassning. Det samma géller for resecentrum eftersom service,
exempelvis i form av kiosk, troligtvis kommer finnas dér. Behov for parkering for
rorelsehindrade redovisas i1 Tabell 21

Tabell 21 Behov av parkeringsplatser for rérelsehindrade for varje verksamhetstyp.

Lokalslag Startvirde bilparkering | Varav RHP
Kontor 287,5 9
Hotell 431 2
Kommunal service 25,0 1
Restaurang 16,0 1
Smahandel 16,3 1
Gym 8,1 1
Resecentrum 0 1
Logistik/last mile 0 0
Totalt 396 16
Ersattningsplatser

Hela Backaplan karakteriseras idag av stora markparkeringsytor i anslutning till
handelsomrédet, dock finns endast en liten andel av befintliga platser inom planomradet
for DP4. Nér omradet byggs om med ny exploatering kommer befintliga byggnader rivas
och parkeringsplatser tas bort. Eftersom markanviandningen kommer dndras inom hela
Backaplan ersitts inte parkeringsplatserna utan det framtida bilparkeringsbehovet utifrén
dndrad markanvéndning tillgodoses.

19 Goteborgs stad, 2021. Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering i Gdteborgs stad.
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Parkeringslosning

Lokalisering, utrymme och utformning

Detta avsnitt beskriver och redogdr for riktlinjer och anvisningar angéende lokalisering,
utrymme och utformning for bilparkering s& vél som cykelparkering inom Backaplan
DP4, enligt Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering.

Da gestaltning och utformningen for detaljplaneomradet inte &r faststéllt, bland annat &r
placeringen av verksamheternas entréer &nnu ¢j fastslaget, finns det inte mojlighet att
redovisa lokalisering av parkeringsplatserna detta skede. I kommande arbete med denna
detaljplan &r det viktigt att tillse s& att nedan krav uppfylls kopplat till lokalisering och
avstind 1 enlighet med Goteborgs stads riktlinjer och anvisningar.

Bilparkering

Inom Backaplan efterstréivas att lokalisera bilparkeringsplatser i nagra storre
parkeringsanldggningar. Parkeringskop frén nérliggande fastigheter kan vara en mdjlighet
och bor efterstridvas. Detta for att 6ka potentialen for samnyttjande och motivera till att
anvénda hallbara fardmedel till och frén platsen. Bilparkeringsplatser for
verksamheternas anstéllda samt besokare ska finnas inom 700 meters verkligt
géngavstind fran entré. Om bilpool for serviceresor infors som mobilitetsatgéird bor dessa
platser ocksa placeras i parkeringsanlédggningen, dock ndrmare verksamheten dn 6vriga
bilparkeringsplatser.

Bilparkeringsplatser som ska samnyttjas mellan olika verksamheter ska vara minst 50
oreserverade platser i en anldggning som &r 6ppen for allmdnheten. Mgjligheten for
samnyttjande ska vara varaktig och samma géngavsténd géller for dessa platser som for
ovriga bilparkeringsplatser.

Angoringsplatser for lastning och lossning ska finnas 1 anslutning till entréer for varje
verksamhetstyp, minst en plats for varje verksamhet®. Huvudregeln enligt plan- och
bygglagen é&r att angdring och bilparkering ska ordnas pa kvartersmark. Uppstéllning kan
dock ordnas pé allmén plats GATA om dessa forutséttningar ér uppfyllda:

* Det &r svart att pa kvartersmark ordna en bra 16sning for angéring, korttidsparkering och
parkering for rorelsehindrade.

» Staden inte avser att anvinda marken till annat mer prioriterat &ndamaél, inom
overskadlig framtid.

* Uppstillningen pa allmén plats GATA ska ordnas trafiksékert for alla trafikanter.

* Uppstéllningen pé allmén plats GATA ska inte forsvéra framkomligheten.

20 Goteborgs stad, 2018. Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad
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Inom planomradet f6r Backaplan DP4 finns dock goda mdjligheter att tillgodose behov
for angoring inom kvartersmark, exempelvis via bakentréer. Om detta inte &r mojligt ska
det i kommande arbete redovisas sa att forutsattningarna, lampligheten och omfattningen
kan bedomas.

Biluppstillning kan ordnas pé allmén plats GATA:

* | blandad stadsbebyggelse for angoring och korttidsparkering till verksamheter i
bottenvaningen samt parkering for rorelsehindrade. Angéring och parkering for
rorelsehindrade behdver da inte ordnas pé kvartersmark.

* Vid forskolor och skolor for att himta och 1&mna barn. Den del av uppstéllningen som
16ses pé allmén plats GATA behdver dé inte ordnas pa kvartersmark.

Som tidigare beskrivet ska angéringsplats for rérelsehindrade for varje verksamhet enligt
redovisat behov i avsnitt ovan anordnas inom 25 meters verkligt gdngavstind fran
samtliga tillgdngliga och anvédndbara entréer till verksamheterna. Parkeringsplatser for
rorelsehindrade ska kunna anordnas inom samma avstéand. Inom Backaplan DP4 planeras
for att fasader byggs helt in till fastighetsgransen, varfor parkering for rorelsehindrade
maste 10sas pa allmén platsmark.

Cykelparkering

Till skillnad frén bilparkering bor cykelparkering anordnas vid varje entré eftersom
cyklister ofta &r mer kénsliga for langa géngavstand én bilforare. Verksamheternas
anstéllda ska ha tillgang till cykelparkering inom 50 meters verkligt gdngavstand fran
entré och besokare till verksamheterna maximalt 25 meter.

Huvudregeln enligt plan- och bygglagen é&r att cykelparkering ska ordnas pa
kvartersmark. Uppstéllning kan dock ordnas pa allmén plats GATA om dessa
forutsattningar ér uppfyllda:

* Det dr svért att pd kvartersmark ordna en bra l6sning for cykelparkering.

* Staden inte avser att anvdnda marken till annat mer prioriterat &ndamal, inom
overskadlig framtid.

» Uppstillningen pé allmén plats GATA ska ordnas trafiksékert for alla trafikanter.
* Uppstillningen pé allmén plats GATA ska inte forsvara framkomligheten.

Platser for uppstéllning pé allmén plats GATA ska redovisas sa att forutséttningarna,
lampligheten och omfattningen kan beddémas. Cykelparkering kan ordnas pé allmén plats
GATA:

* | blandad stadsbebyggelse for besokare till verksamheter i bottenvaningen. Den del av
cykelparkeringen som 13ses pa allmén plats GATA behover da inte ordnas pé
kvartersmark.

* Vid forskolor och skolor for att himta och 1&dmna barn. Den del av cykelparkeringen
som loses pa allmén plats GATA behover da inte ordnas pa kvartersmark.

* Vid kollektivtrafiknoder och platser med flera besoksmaél, dér det finns en allmén
efterfragan pé cykelparkering.
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Liangsta gdngavstdnd mellan projektomradets grins och cykelparkering ska enligt
Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering (Goteborgs stad, 2021) vara enligt
Figur 10.

Lokalisering och gangavstind till entré samt viderskydd

Maximalt gingavstind | Lokalisering
Besoksparkering 25 meter Inomhus eller utomhus
Anstilldas parkering 50 meter Inomhus eller utomhus med viderskydd
Boende parkering 50 meter Inomhus
Barns och elevers parkering 50 meter Inomhus eller utomhus med viderskydd

Figur 10 Léngsta gangavstdnd mellan entré och parkering (Anvisningar till Riktlinjer fér mobilitet
och parkering, Géteborgs stad, 2021).

Cykelparkering inomhus

Utformas sa de passar arbetspendlande cyklister som dr mycket mana om komfort och
stoldsdkra cykelparkeringsplatser, exempelvis anvédndare av el- eller ladcyklar. Det bor
vara i last utrymme utomhus, kostnadsfritt for verksamheternas anstéllda, i gatuplan utan
hoga trosklar och hojdskillnader. In- och utpassage till parkeringen ska begrénsas av hogst
tva dorrar, och dorrarna ska vara extra breda (minst 1,2 m) och forsedda med automatiska
dorroppnare.

Cykelparkeringsplatserna ska ha forankrade stéll som erbjuder ramlésning, vara vél
upplysta och utrustning som mdjliggor laddning av elcyklar, enklare reparationer och
tryckluft for pumpning av déck. Kontinuerligt underhéll, rengoring och bortforsling av
skrotcyklar.

Huvudsakligen téinkt som parkering for verksamheternas anstéllda men bdr dven erbjudas
hotellets géster eftersom de troligtvis parkerar sin cykel 6ver natten och behdver séker
cykelparkering. Figur 11 visar exempel pé cykelparkering inomhus for vanliga cyklar och
lastcyklar. Ifall mobilitetsatgérder tillimpas ska omklddningsrum med duschar finnas. Det
ska dé vara enkelt och smidigt att ta sig mellan cykelparkeringsplatser inomhus och
omklédningsrum.

2 meter 2 meter | 2 meter

J
i T

—_—
—

e

06 03

it

0,6

7L

-
=

Figur 11 Férslag till utformning av cykelparkering inomhus. Kélla: Sundbybergs stad.

Cykelparkering utomhus

Utformas séa de passar arbetspendlande cyklister som vérdsetter tillgdnglighet hdgre dn
sékerhet. Placeras utomhus i 6ppet, viderskyddat utrymme (tre viggar med tak), synligt
fran entré och hogst 50 meters verkligt gdngavstand frén entrén. Ska vara vél belyst och
ha forankrade cykelstill som erbjuder ramlasning. Kontinuerligt underhall och
bortforsling av skrotcyklar.
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Besoksparkering

Placeras utomhus och utformas sé de passar cyklister som ska gora korta besok, ej natt-
eller dagsparkering. Dessa cyklister vardsetter huvudsakligen tillgdnglighet hogst. Ska
finnas inom 25 meter fran entré, erbjuda forankrade cykelstéll med ramlasning men
behover inte vara viderskyddade. Kontinuerligt underhall och bortforsling av skrotcyklar
ska dven goras for besoksparkeringen.

Yta for cykelparkering

Inomhus ska en yta om 2 m? avsittas per cykelplats, vilket inkluderar parkeringsyta och
manoveryta, och utomhus ska avsatt yta vara 1 m? per plats. Restaurang, smahandel och
gym har ett relativt 1&gt behov av cykelparkering jaimfort med 6vriga verksamheter, i
tilldgg till att besokare till dessa verksamheter stannar i en relativt kort stund, varfor dessa
kan placeras utomhus i direkt anslutning till entréer. Tabell 22 visar uppskattat ytbehov
for cykelparkering inom Backaplan DP4 utifran dessa kriterier.

Tabell 22 Uppskattad yta for cykelparkeringsplatser.

Verksamhet Antal Yta for Inom-

cykelparkeringsplatser | cykelparkering eller

(m?) utomhus
Anstillda
Kontor 621 1242 Inne
Hotell 14 28 Inne
Kommunal service | 54 108 Inne
Restaurang 7 7 Ute
Smahandel 7 7 Ute
Gym 2 2 Ute
Totalt 705 1394
Besokare

Kontor 44 44 Ute
Hotell 38 76 Inne
Kommunal service | 4 4 Ute
Restaurang 13 13 Ute
Smahandel 10 10 Ute
Gym 8 8 Ute
Totalt 117 155
TOTALT 822 1549 m*

Eftersom markytan inom Backaplan DP4 &r begrénsad bor fortsatt planarbete utreda
mdjligheten att anldgga cykelparkeringsplatser i bottenvéningar pa byggnader eller
pa forgardsmark.

Reglering och kostnadstackning

Efterfrdgan pa bilparkering inom Backaplan DP4 kommer till allra storst del skapas inom
omrédet vilken tillgodoses i parkeringsanldggningar, antingen inom planomradet eller i
nérliggande planomraden via parkeringskop. Reglering inom Backaplansomradet ar i
dagsldget inte faststélld, men bor regleras och avgiftsbelidggas for att kunna uppfylla mal
om lagt bilanvindande inom omrédet.
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Risken for att verksamma och besokare till Backaplan kommer vélja att parkera i
intilliggande omraden bedoms vara lag pé grund av de stora fysiska barriérerna
Lundbyleden och Hjalmar Brantingsgatan dster respektive soder om planomradet. Véster
om Backaplan, inom Ostra Kvillebécken, finns markparkering i liten utstrickning, denna
ar reglerad till 2 timmar avgiftsfri parkering. Dessa platser bedoms inte heller anvéndas
av omradets besdkare i stor utstrackning eftersom platserna &r f& och det resulterar i
langre gangavstand till Backaplan.

Kostnaden for att anléigga och drifta bilparkeringsplatser bor finansieras av anvéndarna
genom parkeringsavgifter. Detta for att inte belasta de som inte anvander
parkeringsanldggningarna, och for att uppmana anvindning av héllbara fairdmedel.
Eventuell gatuparkering bor dven vara avgiftsbelagd, i andra fall kan incitament att
parkera i parkeringsanlédggningar léngre bort frén malpunkten minska rejélt. Kostnad for
en parkeringsanlidggning beror pad ménga faktorer, bland annat byggkostnad,
driftkostnad, eventuella avkastningskrav med mera. Denna har varit svér att uppskatta i
denna utredning pa grund av mycket tidigt skede eftersom forutséttningarna for bland
annat kvarterens utformning och markanvéndning fortfarande ar négot osékra. En
mobilitets- och parkeringsutredning har tagits fram for hela Backaplansomradet
(Trivector, 2017) dér principer for utformning, byggnation och drift av
parkeringsanldggningar arbetats fram.

Stadsbyggnadsforvaltningen, Mobilitets- och parkeringsutredning

38 (38)



	Backaplan DP4: Detaljplan för handel, kontor och verksamheter vid Backavägen
	Sammanfattning
	Innehållsförteckning
	Inledning
	Bakgrund
	Syfte
	Nuläge
	Planeringsförutsättningar
	Planerad exploatering

	P-tal och antal parkeringsplatser
	Startvärde – analyssteg 1
	Normalspann
	Kontor, handel och kommunal service
	Övriga verksamheter
	Startvärde för cykelparkering

	Cykelparkering resecentrum
	Resultat startvärde


	Lägesbedömning – analyssteg 2
	Bilparkering verksamheter
	Bas
	Bytespunkt
	Extra

	Cykelparkering verksamheter
	Resultat lägesbedömning

	Projektanpassning – analyssteg 3
	Kontor, handel och kommunal service
	Övriga verksamheter
	Cykelparkering verksamheter
	Resultat projektanpassning


	Mobilitetslösningar – analyssteg 4
	Verksamheter
	Mobilitetåtgärder Baspaket
	Startpaket till nyinflyttade verksamheter
	Löpande information om mobilitet
	Realtidstavlor för kollektivtrafik
	Extra god cykelparkering
	Dusch och omklädningsrum
	Bilparkeringshyran särredovisas
	Begränsning av fasta bilparkeringsplatser
	Mobilitetsansvarig

	Mobilitetsåtgärder Stjärnpaket
	Samlade bilparkeringsanläggningar
	Avgiftssystem för anställdas bilparkering
	Avgiftssystem för besökandes bilparkering
	Cyklar för tjänsteresor
	Årlig mobilitetsaktivitet
	Bilpool för tjänsteresor


	Resultat mobilitetslösningar
	Samnyttjande av parkeringsplatser

	Resultat parkering
	Bilparkering
	Cykelparkering
	Bilparkering för rörelsehindrade
	Ersättningsplatser


	Parkeringslösning
	Lokalisering, utrymme och utformning
	Bilparkering
	Cykelparkering
	Yta för cykelparkering


	Reglering och kostnadstäckning


